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iudad sin coches

estoy hablando de ciudades

ibre de coches. Creo que esto
ilusion desde hace algun

O por venir. hablar de la evolucion
acional hacia una ciudad casi sin coches.
a empezar con algunas preguntas que
portantes en el pasado.




Historia

teger a los peatones de trafico es una
de la segunda mitad del siglo XIX.
unta en su plan de ensanche de

gerencia mas radical fue la separacion de
) de vehiculus del trafico de peatones. Ocurri6
rimera vez en los ]garques publicos en

erra (a partir de 1847) y en Estados Unidos, en
al Park, Nueva York (1858).

= Aﬁpartir de 1865 tenemos ideas similares para calles
(H. J. Borie y E. Hénard) en Francia.
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a famosa publicacion “Trafico en la Ciudad’.
publicacion muestra muchas ilustraciones
a separacion de trafico de coches y los

@ Pero era demasiado dificil y costoso cambiar la
estructura de la ciudad. Nunca ha sido conseguido



Diferentes niveles en Hong Kong



;Que podria hacerse con la
ciudad medieval?

to entre lo que debe hacer con el
oviles en las ciudades historicas,
calles estrechas, en comparacion con las
anches de la ciudad con sus amplias calles.

U

ejemplos muy interesantes sobre las
hes y su impacto en el trafico de coches en
na.

= Las carreteras de circunvalacion se propusieron
muy pronto para reducir la mayor parte del trafico
de automoviles en las ciudades histoéricas. Otra
posibilidad era ampliar los calles historicas.



a tenia una metodo
differente

Paris, simplemente demoli¢ la
y el trafico de vehiculos fue

alemanes tenian urbanistas como R.
imeister (1876) y J. Stiibben (1890) que ya
hablaban de las calles residenciales, que no
debian tener trafico de paso, y con paseos
anchos con el fin de proteger a los peatones.



o Essen en 1904 ( rias calles), Colonia en
Breite Strasse y Hohe Strasse) o en

1zig, ahora Gedansk en Polonia, también en
ada de 1920.

m También hubo cierre de calles en ciudades de
Estados Unidos durante ese tiempo.



as de calles peatonales
eron desarrollas durante el
veriodo de nazi

era 1S se propusieron en Alemania
irante el 1920

anda fue mas fuerte durante los afios
varios planes para la reconstruccion de
Alemania incluyeron calles peatonales..



iicrecimiento ilimitado de los
Abtomoviles en propiedad

) fue acogido por los ingenieros de
0, pero fue visto de manera

ca por urbanistas y arquitectos.

struccion de carreteras y la demolicion de
0s historicos durante los afios 1950 y 1960
omunes en muchos paises europeos.

= En Alemania, a menudo decimos que habia sido
- demolida mas después de la guerra que durante la
guerra.



J0S primeros proyectos de calles
peatonales

proyectos aparecieron durante las
1960:

des alemanas tenian calles

ague 1962 y otras tres ciudades danesas
rg, Holstebro y Randers) en 1963

1 Estocolmo 1962
EI Boloma 1968

es GLC 1973, Roberts 1981, BMBau 18978



an cambio

ich en 1972 para los Juegos
a decision politica fue

10 en un sistema de transporte publico
0 y moderno, que entr6 directamente
ntro de la ciudad



‘Critica

dos los expertos pensaban que
nales de Munich no podrian
1icieron.

periodo muy corto el namero de
s diario aumento entre 1966 -1972 en

70%, aumentando aun mas 11 anos
s, de 120.000 a 200.000 (7,00-19,00).



Munich:

Zonas peatonales
en el centro




Impacto

onto se comprobo que las zonas

un impacto positivo en el

(or venta al por menor). Nadie
antes. El primer estudio al
ecto era poco ¢ y se mencionaba que el
men de negocios aument6 en un 40% (;en un
. Mas tarde se hizo evidente que los precios
uiler tiendas y los precios de las viviendas
ntaron.

m El caso de Munich se convirtié en “demasiado
Z 0 77 S Z s
exito”. En la actualidad hay mas de un dia
“demasiados” peatones.
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exito de Munich

nich influyo6 en el desarrollo de
les en toda Alemania. Fue la
joras en el transporte

onas peatones a mayor

bo criticos que dijeron que esto no era
nte, y que se necesitaba mas para reducir
lominio del coche.



uremberg

no solo copiaron a Munich, sino
o desarrollaron zonas
des y sofisticadas.

plo de Nuremberg (diapositiva
te) lo muestra claramente, sobre todo la
imagen (etapa 6, 1992-1996) donde el

de paso ya no esta permitido.
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odelo de Bremen

mentado por primera vez en el
d de Bremen (Alemania) en
tarde se utilizo en

burgo (Suec

ide el centro de la ciudad en 4 células, y
0 sOlo es posible por una carretera de
valacion.

dia se utiliza muy a menudo, pero mas
~ en el exterior que en la propia Alemania.



Bremen




ar el trafico en los
Paises Bajos

es experimentaron durante la

on calles residenciales.

“extranas " en el medio de
or proyecto en Delft

1sti6 en ubicar arboles en el lado de la

ada. Los conductores de automoviles se
rendieron, pero no pas6 nada y los

nificadores desarrollaron méas medidas para

reducir la velocidad del coche.



Citdades alemanas copian
nedidas holandesas para calmar
el trafico

leron copiadas rapidamente en
nania. A me 0, a gran escala. Se

aba que la combinacién de medidas para
ar el trafico, las zonas peatonales y las

as inversiones en transporte publico
podria reducir el predominio del coche.

@ Se podria haber hecho, pero no se construyo lo
suficiente.



Freitburg

n de diferentes medidas para
inio del coche han hecho de
todos los politicos y los
icadores ver

cos de ellos saben que durante los afos

1070 la mayoria de las ideas ya se habian

aplicado. Ahora tienen mas de 40 afos de
experiencia.







Francia

zonas de peatones alemanes y el
ico también tuvo alguna influencia

sburgo también estd cerca de Friburgo, la

d modelo ambiental en Alemania. Como

, en Espana, y Karlsruhe, que desarroll6 un
nuevo sistema de transporte publico, el uso de
tranvias en las vias del ferrocarril y trenes en vias
de tranvia.






‘rollo en Paris

n paraiso para los conductores de
embargo, Paris se ha

na rapida y radical como la
ingido el trafico en



| as importantes que se
Tanimplementado en Paris son:

e vias reservadas para el autobts (un anillo de carril-
de autobus y varios Péripherique que entran en la

e carriles de c

la ampliacion de las aceras a lo largo
0s paseos y vias principale

)s peatonales independientes, medidas ecoldgicas para calmar el
1ds plantas y arboles) en algunos de los barrios urbanos
Juartiers verts)

iclistas y lugares para alquilar bicicletas

La expansi()h de las zonas de recreo en la ciudad, por ejemplo, la apertura
_‘ de un gran lido en el Sena en 2006



Fspoliticas mas importantes que se
Janumplementado en Paris son :

ico de algunas calles los

autopista urbane largo del Sena (3,3
etros) se ha cerrado por completo desde
de prueba de 6 meses) Septiembre de

- @ Desde 2016, hay calles libres del coche
(alrededor de 650 km), el primer domingo de

- cada mes, incluyendo los 8 carriles de los
Champs Elysées



JFSpoliticas mas importantes que se
Janimplementado en Paris son :

onales

yeatonales en Paris,
cialmente alrededor de Les Halles.
ledor de 32 kilometros para toda la ciudad

6.

se ha incrementado atiin mas durante los
altimos 6 afnos, pero todavia no he calculado
exactamente cuanto.

C )




Impacto de las medidas de

Peaton
Transporte publico
Coche y moto

Bicicleta

Stif 2014,

, accessed 134.190.2016e

Distribucién modal de caminar
en Valencia es 45% (2014)


http://sootfreecities.eu/measure/traffi-mobility










s de coches también han comenzado a ser un
nte en los Estados Unidos, especialmente en

vvvvv

New York City - Manhattan



ambio en la Politica

berg (Alcalde 2002-2013) cambi6
ansporte en la ciudad de

leto. El nuevo alcalde Bill
lasio ha mante la direccion para hacer
ueva York una ciudad mas verde.

rincipales cambios fueron:

a cerrada al trafico alrededor de Broadway
y Times Square (cinco cuadras) en 2009

= Mas de 76 nuevas plazas se han creado desde
2006.



' Vision O

ccidentes en la ciudad de Nueva
mparacion con otras ciudades en
eva York son muy ambiciosos
0 - significa que no hay

s el objetivo a largo plazo

arrollo de superbloques en Barcelona

también es conocido enNueva York como la calle
lay-out. Su aplicacion esté siendo considerado en
el departamento de planificacion y en el New York
Times.
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Broadway (near 17t St)



vaciones finales

rtes uno puede ver que las ciudades
do, y son los lugares donde se va a
1lmente el trafico.

5 espacio vial para dar este espacio a los ciclistas,
~transporte publico y peatones.



nton de politicas para
hacer esto

lerres de calles
i6n de aparcamiento en la calle
es para bicicletas y ciclovias
espacios verdes y plazas

Aceras mas anchas



| Final

nuevas ideas para fomentar el

son las politi rrectas depende de

S gracias por su atencion !



