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ciudad sin coches

estoy hablando de ciudades
lbre de coches. Creo que esto
Uira sien llusion desde hace algun

O por venir. hablar de la evolucion
acional hacia una ciudad casi sin coches.
S a empezar con algunas preguntasgue
Importantes en el pasado.




Historia

teger a los peatonesde trafico esuna
sde la segunda mitad del siglo XIX.

, gunta en su plan de ensanchede
rcelona (1860).

ugerenciamas radical fue la separacionde
0 de vehiculus del trafico de peatones Ocurrio
primera vez en los pargques publicos en

terra (a partir de 1847) yen EstadosUnidos, en
\ Central Park, Nueva York (1858).

E A partir de 1865tenemosideas similares para calles
(H. J.Borie y E. Henard) en Francia.



Pasarelas




eparacion del trafico en
iIferentes niveles

eceuna y otra vez. Nos encontramos
de la separaciondel trafico de
ler a finales de 1920.

I Colin Buchanan en 1963

a famosa publicacion draficoen | a Ci u
tapublicacion muestra muchas ilustraciones

a separacionde trafico de cochesy los

pe es

£ Pero erademasiado dificil y costosocambiar la
estructura de la ciudad. Nunca ha sido conseguido



Diferentes niveles en Hong Kong



zQue podria hacerse con la
ciudad medieval?

Icto entre lo que debe hacercon el

, oviles en lasciudades historicas,
on sus calles estrechas en comparacion con las
sanchesde la ciudad con sus amplias calles.

/ ejemplos muy interesantessobre las

sanchesy su impacto en eltrafico de cochesen

Spana

E Lascarreterasde circunvalacion sepropusieron
muy pronto para reducir la mayor parte del trafico
de automoviles en las ciudades historicas. Otra
posibilidad eraampliar los calles historicas.




rancia tenia una metodo
differente

n Paris, simplemente demolio la
y el trafico de vehiculos fue

alemanestenian urbanistas como R.
eister (1876) y JStubben (1890) queya
hablaban de las callesresidenciales, que no
debian tener trafico de paso, y con paseos
anchoscon el fin de proteger a los peatones



rre de calles era comun

acadade 1920muchas calles
clalessimplemente fueron

de vehiculos. Sabemosde los
rres de callesen muchas ciudades alemanas
0 Essen en 1904\arias calles), Colonia en
1 Breite Strassey Hohe Strasse) o en

zlg, ahora Gedansk en Polonia, también en
acadade 1920.

\

E También hubo cierre de callesen ciudades de
EstadosUnidos durante esetiempo.



S ideas de calles peatonales
Yon desarrollas durante el
seriodo de nazi

a
14

eras ideas sepropusieron en Alemania
rante el 1920

anda fue mas fuerte durante los afios
/ varios planes para lareconstruccion de

Alemania incluyeron callespeatonales.



)nstruccion de carreterasy la demolicion de
clos historicos durante los afios 1950 y 1960
omunes en muchos paiseseuropeos.

e EnAlemania, a menudo decimos que habia sido
demolida mas despuésde la guerra que durante la
guerra.



mneros proyectos de calles
peatonales

Droyectos aparecieron durante las
0 y 1960:

des alemanastenian calles

hague 1962 yotras tres ciudades danesas
g, Holstebro y Randers) en 1963

Estocolmo 1962
E Bolonla 1968

s GLC 1973, Roberts 1981, BMBau 18978



ran cambio

iIch en 1972 para losJuegos
la decision politica fue

ti6 en un sistemade transporte publico
0 Y moderno, que entro directamente
entro de la ciudad



Critica

dos los expertos pensabanque
onalesde Munich no podrian
iIcieron.

periodo muy corto el numero de
esdiario aumento entre 1966-1972 en
/0%, aumentando alun mas 11 afos
después de 120.000 a 200.000 (7,019,00).



Munich:
Zonas peatonales
en el centro




Impacto

onto se comprobo que las zonas

n un impacto positivo en el

(or venta al por menor). Nadie
bia pensado en esto antes. El primer estudio al
pectoera poco claro, y semencionabaque el
men de negociosaumento en un 40%(¢éen un
?). Mas tarde sehizo evidente que los precios
alquiler tiendas y los precios de lasviviendas
entaron.

\

e Elcasode Munich seconvirtio en odemasiado
exitoo En la actualidad hay masde un dia
odemasiadoso peatones
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| éxito de Munich

nich influyo en el desarrollo de
lesen toda Alemania. Fue la
joras en el transporte
zonaspeatonesa mayor

ubo criticos que dijeron gque estono era
lente, y que senecesitabamas para reducir
ominio del coche



Nuremberg

S no solo copiaron a Munich, sino
o0 desarrollaron zonas

mplo de Nuremberg (diapositiva

ente) lo muestra claramente, sobre todo la
Imagen (etapa 6, 19921996)donde el
trafico de pasoya no estapermitido .
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Modelo de Bremen

mentado por primera vez en €l
d de Bremen (Alemania) en
tarde seutilizo en

vide el centro de la ciudad en 4 ceélulas, y
cesosolo esposible por una carreterade
valacion.

E Hoy en dia seutiliza muy a menudo, pero mas
en el exterior que en la propia Alemania.



Bremen




Para calmar el trafico en los
Paises Bajos

esexperimentaron durante la
Jcon callesresidenciales.
oextranas" en elmedio de
alzadas El primer proyecto en Delft

SIStio en ubicar arbolesen ellado de la
zada. Los conductores de automoviles se
endieron, pero no pasonaday los
planificadores desarrollaron mas medidas para
reducir la velocidad del coche




iudades alemanas copian
nedidas holandesas para calmar
el trafico

eron copiadas rapidamente en
D, a gran escala Se
erabaque la combinacion de medidas para
ar el trafico, las zonaspeatonalesy las

vas inversiones en transporte publico

Ia reducir el predominio del coche

E Sepodria haber hecho, pero no seconstruyo lo
suficiente.



' Freiburg

Ion de diferentes medidas para
Inio del cochehan hechode
| todos los politicos y los
Ificadores ver |

pocos de ellos sabengue durante los afos
1070 lamayoria de las ideasya se habian
aplicado. Ahora tienen mas de 40anosde
experiencia.






Francia

zonasde peatonesalemanesy el

Ico también tuvo alguna influencia
ncia. una coincidencia que la primera
dad francesaque tambiéen siguio este
teamiento fue Estrasburgo, en lafrontera con
ania.

rasburgo también estacercade Friburgo, la

d modelo ambiental en Alemania. Como
Vitoria, en Espafa y Karlsruhe, que desarrollo un
nuevo sistemade transporte publico, eluso de
tranvias en lasvias del ferrocarril y trenesen vias
de tranvia.







rollo en Paris

paraiso para los conductores de
embargo, Parisse ha
a rapida y radical como la

gque mas iIngido el trafico en



-‘,; ds mas importantes que se
N iu Iementado en Paris son :

e vias reservadaspara el autobus (un anillo de carril -
s de autobus y varios Péripherique que entran en la

i0n de carriles de c Ay la ampliacion de lasacerasa lo largo
0S paseos yvias pri S

0S peatonalesindependientes, medidas ecologicaspara calmar el
nas plantas y arboles) en algunos de los barrios urbanos
0S quartiers verts)

Mas vias ciclistas y lugares para alquilar bicicletas

La expansion de las zonas de recreo en la ciudad, por ejemplo, la apertura
de un gran lido en el Senaen 2006



a5 politicas mas importantes que se
Janimplementado en Paris son :

4
W

Ico de algunas calleslos

autopista urba a a lo largo del Sena(3,3
netros ) se hacerrado por completo desde
2de prueba de 6 meseg Septiembre de

Desde 2016, haycalleslibres del coche
(alrededor de 650 km), el primer domingo de
cadames, incluyendo los 8carriles de los
Champs Elysées



Fspoliticas mas importantes que se
Janumplementado en Paris son :

ohales

yeatonalesen Paris,
)ecialmentealrededor de LesHalles.

edor de 32kilometros para toda la ciudad
)06.

e haincrementado aun mas durante los
Jltimos 6 afnos, pero todavia no he calculado
exactamentecuanto.




Impacto de las medidas de

Peatdn

Transporte publico
Cochey moto
Bicicleta

Stif 2014,

, accessed 134.190.2016e

Distribucion modal de caminar
en Valenciaes45% (2014)


http://sootfreecities.eu/measure/traffi-mobility
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