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La UAB: territorio

Localizacidn periurbana: caracteristicas territoriales de
segunda corona: baja densidad, zonificacion, menor
concentracion de medios colectivos
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Oferta de transporte
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La Comunidad universitaria

Taula 1. Distribucio de la comunitat universitaria segons
collectin. 2017

Comunitat Campus no UAB

Col-lectin N 0% Vinculacié amb la UAB Poblacié 2015-16
Estudiant de grau 26.154 64.1%

Estudiant de master/postgran/doctorat 7.895 19.4%

PDI+Esfera 4375 10,7%

PAS 2375 5.8%

Total 40.799 100.0% Font: AR, 2013-16

Font: Dades facilitades per 1'OGID referides al curs 2016-2017

Una ciudad mediana que se abre y se cierra cada dia. Unas 50.000 personas acuden cada dia al Campus

Taula 3. Distribucio de la comunitat universitaria segons genere i collectiu. 2017

Génere e mfssttelll'?[l)?):ttg?’:u/ PAS il Saiah . ’
de grau P ; Esfera UAB Una comunidad con mayoria de
Home 40,8 42,9 37,1 57,0 427 jovenes y mujeres
Dona 59,2 571 629 43,0 573
TOTAL 100 100 100 100 100

Font: Dades facilitades per 1'OGID referides al curs 2016-2017



Movilidad y procedencia

120.000 desplazamientos diarios

Territori | 2017
56 % de 5 municipios
Barcelona 25.9 75 % de municipios con oferta razonable de
dios alternativos
Sabadell 10.5 me
avace 25 % cautivos del coche

Cerdanyola del Valles 9.9

Terrassa 6.3

Sant Cugat del Valles 3.8




Reparto modal

Taula 13. Repartiment modal en els desplagaments per arribar a la UAB

segons col-lectin 2017
Estudiant de Reparto modal atipico en
incipal Esmdiant master/ Total e .
Mode princip de grau | postzran/ UAB zonas periféricas
doctorat
No motoritzat T3 10,1 T.5
Camyinant 5.9 6.7 54
Bicicleta 15 34 21 Total RMB EhEC
Transport piblic 66.5 60,1 60,1 Resta RMB 47,5%
Antobis 10.6 7.2 8.6 Resta 1a corona 49,5%
FGC 328 316 327 Barcelona 50,6%
RENFE (+bus intern UAB) 233 153 189
Transport privat 250 0.7 314
Valleés Occidental 47,1%
Cotxe conductor sol 15.6 21.1 217
Cotee conductor + altres 53 3.2 5.5
perone . - . .
C - 35 23 30 A peu i en bicicleta m Transport public » Transport privat
Moto 1.4 3.1 2.0 Datos 2015
TOTAL 100 100 100

Font: GEMOTT. 2017
Ombrejat gris. valors significativament mes alts



éPor qué nos movemos asi?

Cuando se es cautivo no se puede elegir. Como mucho no se viaja
Cuando no se es cautivo y se puede elegir:
En general, la eleccion modal depende de los costes (tiempo y dinero) y de la disponibilidad relativa de estos

recursos necesarios

El principal elemento condicionador es el tiempo (actividad derivada) matizado por el nivel de renta
Un/a trabajador/a tiene menos tiempo y mas dinero: la valoracion del tiempo es superior
Un/a estudiante tiene mas tiempo y menos dinero: la valoracion de ambos costes se iguala

Todo esto matizado por el componente territorial (areas centrales y areas periféricas)

Taula 10. Tinenca cotxe o moto segons col-lectin i gémere. 2017

Cotxe Mote
Col lectin (% de si) (% de si)

Home Dona Total Home Dona Total

Estudiant de grau 20 | 337 | 374 | 72 53 62
m%a doctorae | 441 £33 | 436 79 52 63
PAS 130 | 83 103
PDI+Esfera 131 74 107
TOTAL 501 | 418 | 453 85 58 70

Font: GEMOTT. 2017
Ombrejat gris. valors significativament mss alts

54,7% de la CU no tiene coche
60,1% de uso del TP

Relacidn nivel renta disponibilidad de coche:

PAS i PDI: mayor indice de disponibilidad de coche que
los estudiantes

Los hombres tienen coche en mayor proporcion que las
mujeres

(una comunidad con mayoria de jévenes y mujeres)



Taula 12, Evelucio del repartiment modal en els desplacaments per arribar. 2001-2017

2001 | 2017
No motoritzat 4,0 7.5
Caminant| 39 | 54
Bicicleta| 0,1 21
Tramnsport public 516 | 60,1
Autobus | 84 | 86
FGC| 326 | 32,7
RENEFE (+bus intern UAB) | 116 | 18,9
Transport privat 424 | 2214
Cotxe conductor sol | 255 | 21,7
Cotxe conductor + altres persones| 7.9 5.5
Cotxe acompanyant| 86 | 32
Moto| 13 20
TOTAL 100 | 100

éPor qué nos movemos asi?

El nivel de renta y el uso del coche:

La crisis ha hecho descender el uso del

coche hasta 2015

Especialmente entre los estudiantes

Si se tiene coche, en general se usa.
Pero menos entre los estudiantes

Taula 15. Mode en el que s'accedeix al campus UAB si es disposa de cotxe segons

col-lectin. 2017
, Estudiant de
E;Emdlanr master/ postgran/ '{Tog
grau doctorat N

No Motoritzat 31 3.3 42
Transport Piiblic 365 345 314
Transport Privat 603 a02 644
TOTAL 100 100 100

Font: GEMOTT. 2017

‘Ombrejat gris. valors significativament mes alts




éPor qué nos movemos asi?

Figura 77. Motiu principal d’eleccié del mitja de transport utilitzat per arribar a la UAB (%). 2015
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Impactos del modelo de movilidad

1. Impactos ambientales
Consumo energético

. Emision de gases contaminantes (calentamiento global, efectos sobre la salud, etc.)
. Contaminacion acustica

2. Ocupacion de espacio

3. Impactos sociales/econdmicos/funcionales
* Accidentalidad (sin datos especificos)
» Exclusion social (colectivos sin acceso al coche)
* Desequilibrio mercado de trabajo
* Horas desperdiciadas en atascos
* Limite a la competitividad de la UAB



Impactos del modelo de movilidad

Accesibilidad en tren al campus de la UAB en menos de una hora
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Impactos del modelo de movilidad

El principal problema de la UAB no es ambiental

Es un problema funcional debido a los 13.000 coches que cada dia acuden al Campus (8.000) de forma simultanea
7.000 aparcamientos (1.000 coches mal aparcados)

Vulneracion de derechos de otros usuarios

Afectacion a la seguridad y eficiencia del Campus
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El Plan de Movilidad de la UAB

Motivacion: normativa, responsabilidad social, competitividad

Colaboracion interadministrativa
Generalitat, ATM, AMB, Ayuntamiento, operadores de transporte publicos

Antecedentes:

Unidad de Planificacion y Gestion de la Movilidad
Plan Estratégico de Accesibilidad 2006

Plan de Movilidad 2008-2014 (UAB-ATM)

Plan de Movilidad 2018-2024 (UAB-ATM)

Fomento de los medios activos y colectivos
Racionalizacion del uso del coche

Planificacion participativa: La mesa de la Movilidad de la UAB (desde 2005)



El Plan de Movilidad de la UAB
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El Plan de Movilidad de la UAB
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El Plan de Movilidad de la UAB

LEE2 POTENQACIKO DEL TRANSPORT PUBLIC COL-LECTIU

Una tarifa plana per a 36 municipis
Badia del Valés I
Barbera del Valiés |
Begues

18 municipis

de la corona 1

Castellbisbal

Cerdanyola del Valles Badalona

Cenvellé Barcelona

Corbera de Liobregat Castelldefels

Papiol, el Comelia de Liobregat
Palma de Cervelld. la Aeroport - El Prat de Liobre
Molins de Rei

Palleja |
Ripollet
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Font: ATM




El Plan de Movilidad de la UAB

LEE4A INFORMACIO
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El Plan de Movilidad de la UAB
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El Plan de Movilidad de la UAB

LEE3 RACONALITZAR L'US DEL VEHICLE PRIVAT

FER MES EFICIENT | SOSTENIBLE L'US DEL COTXE
3.1 Impuls del wvehicleeléctric La indisciplina:

311 Incorporadd de dos vehicles eféctrics a la fiota de la UAB percepcion de oferta de aparcamiento ilimitada

312 Imstal-locid de punts de recarrega per o vehicie eléctric . e . P .
— — Imprescindible para cualquier politica de aparcamiento
lerpunt omb copocitat per o dos vehicles

Zon punt amb capacitat per o dos vehicles
3.2 Incrementar |'ocupacic mitjana dels cotkes
32.1 Posar en morsa Mopp de cotxe compartit de o UAB

La demanda de aparcamiento es ilimitada: nimero de coches que la UAB
quiere en el Campus (25% CU sin alternativa)

Primerg versid Tarifacion flexible en funcidn de alternativas, nivel de renta, ocupacion del
Segona versid vehiculo y energia utilizada
322 Reservor espois per o cotxes omb olto ocupocid o tots els oparcoments del Compus
REDUIR B NOMEBRE DE COTKES QUE ACCEDEIXEN AL CAMPUS
3.3 Estudiar |a viahilitat d'un servei de cotxe d éctric compartit al campus

Desenvolupar |'estratégia integral d'aparcamentaprovada per |a Taula de Mobilitat
Elimingr o indiscpling en 'aporcament
Elghoror e Plo df oporcoments per o cirrega | descirmega
Compietar el pio de pioces d'oparcoment per PMR pendents
Resenar plores d'oporcoment per o vehicle eléctric en relocid ols punts de recérrega
Estudiar i aplicar tarifecd flexble per I'ds de Naparcoment
Troctor 'gporcoment de les motos no diferenciat de o resto de vehicles privots

Superar los viejos conceptos: el tiempo y la comodidad por encima del interés colectivo

* El desplazamiento por trabajo es obligatorio: el aparcamiento debe ser gratuito * No uso transporte publico porque no tengo opcion

* La UAB debe ofrecer plazas para todas las personas que las pidan * Lasolucién es poner mas transporte publico y mas barato
* Laindisciplina es una obligacion ante la falta de aparcamiento

* Latarifa es un mero mecanismo de recaudacion

* El aparcamiento es un derecho adquirido



Conclusiones

Para planificar el acceso sostenible al lugar de trabajo hace falta
Motivacion, necesidad o incentivo real de la empresa
Motivacion, necesidad o incentivo real de las administraciones implicadas
Colaboracion de todos los agentes
Implicacion y participacion de los trabajadores/as

Capacidad de adaptacion y de renuncia a ciertos “derechos”. Jerarquia de derechos (12 la sostenibilidad y el interés
general Después el derecho a coger el coche y el interés particular)

Sistema de financiacion garantizado y estable



Gracias por vuestra atencion





