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La estación de James Beatty, 1851



Al encargarmeyo dela direccióndeestasobrasestabaya fijado y muyoportunamente
por cierto,el emplazamientode estaestaciónen el interior de la Ciudad. Sien alguna
ocasiónpuedeser necesario,digámosloasí,el introducir una vía de hierro dentro de
una capital, es sin duda una de ellas en la que nos encontramos. En efecto y
prescindiendopor un momentode lascircunstanciasfavorablesqueexistenpara llevar
este objeto, circunstanciasque por si solasbastaríanya para decidir la cuestión,el
gran movimientoque debeesperarseproduzcaen la líneael continuotráfico entre el
grao y estaCiudad,haceimpensabledesdeluegola construccióndel edificioque nos
ocupaen un punto céntricode Valencia. Sin esta circunstanciaseríade todo punto
ilusoriouna gran parte del inmensomovimientode que acabamosde hablar, porque
obligadoslos viajerosy los conductoresde mercancíaspara llegar al embarcaderoa
hacerun viaje que a causade la corta longitud de la líneade ferrocarril (19.000 pies)
seríade muchamásduraciónqueel quepor estehicieran,seretraeríande ocuparlos
carruajesde la Compañía,prefiriendosindudael continuarsuviajeen el vehículoque
necesariamentehabrían de tomar para llegar a la estación. Era pues indispensable
segúnestola colocacióndelembarcaderodentrodela Ciudad.

D. Cardenal,MemoriadescriptivadelasestacionesproyectadasparaValenciay el Grao,1851



Afortunadamentelascircunstanciaslocalesquearriba hemosindicadohanvenidoa
facilitar estadisposición,puesla existenciade loshuertosantiguosde losconventos
de SanFranciscoy SanPabloqueaparecenen el plano,haceque la adquisicióndel
terreno, si bien algún tanto limitado, sea mucho menos costosaque si hubiera
habidonecesidadde derribar cualquiergénerode edificios. Hemosindicadoque el
terreno era algún tanto limitado y así es en efecto, pero bastará sin duda su
extensiónpara no poner obstáculode ningún géneropor mucho tiempo al buen
serviciode la línea. Más tarde, y cuandoéstaseenlazasecon la de Aranjuezcomo
sin duda ha de sucederalgún día, se creará un movimientotan considerableque
acasoel servicioquerequierano quepadentrode loslímitesqueprudentementey a
fin de no entrar en gastosconsiderablesy por el pronto innecesarios,nos hemos
propuestopor ahora; más en este casoy en cualquierocasiónque se desee,hay
siemprela posibilidadde ensancharlos límitesque acabamosde mencionar; y afin
de que esta posibilidad exista sin que pueda causar nunca perjuicio alguno,
proponemosdecostadola estaciónquenosocupa. Conestadisposicióny atendidas
las circunstanciaslocales, no habría en su día sino tomar el convento de San
Franciscoy la fábrica de azulejospara dar al embarcaderotodo el desahogoque
pudiesenecesitar.

D. Cardenal,MemoriadescriptivadelasestacionesproyectadasparaValenciay el Grao,1851



Antigua estación del Grao



Antigua estación en la calle Sagrario de San Francisco



Proyecto para ampliación de vías y pabellones, 1864



La estación de Vicente Sala, 1898





Sefunda el ruegoen la necesidadde esclarecery modificarun hechomonstruoso,
inexplicable,que ocurre en Valencia con la explotación de los ferrocarriles de
Almansa,Valenciay Tarragona. Condicha explotaciónse interrumpedurante seis
horas al día la circulacióny tránsito por una de las callesmás importantesde la
ciudad, la calle de Játiva. ¿Cómopuedeocurrir esto? [Χ]. Tenemos,puesque el
estadolegal sobreestacuestiónesel siguiente: la Compañíade los ferrocarrilesde
Madrid á Almansa,Valenciay Tarragona,hoy del Norte, no tiene autorizacióndel
Gobiernomás que para estableceruna sola vía sobre la calle de Játiva; resulta
ademásotra cosa,resulta que el cambio de tráfico de la estaciónde Utiel á la
estaciónde Valenciaseha realizadosinoír al Ayuntamientode Valenciay sin abrir
unainformaciónpública,á pesardequeestáprevenidoasíenla leydeferrocarriles.
Puesbien; yo preguntoal Sr. Ministro de Fomentosi estádispuestoá ordenará la
Compañíade ferrocarrilesdel Norte que arranquediezde las oncevíasque están
establecidassobrela callede Játiva,y en el casode queconestono puedarealizar,
el servicioá quetrasladenla estacióna lasafuerasde la población.

G. JULIÁNMARTÍN, DiariodelassesionesdeCortes,19de mayoy 26de junio de 1894.



Propuesta para la ubicación de la nueva estación del Norte, 1904



Panfletos de la Asociación de vecinos y propietarios del Ensanche de Valencia, 1903



Las vías férreas afectan esencialmentelas relacionesde la Ciudadcon el exterior: su
condiciónesprincipalmentecomercial,difusivay concentradora; lasvíasurbanasfacilitan
las relacionesinteriores. El caráctermasó menoscomercialy expansivode la población
señalaráá cual convienedar preferencia; atendida esta razón fundamental y habida
cuenta de la importancia comercial de Valenciadebe procurarsepara la Estaciónel
emplazamientomáscéntricoposible.[Χ]
Esciertoqueexisteperjuiciopara lasrelacionesinteriores. Estosperjuiciosestánreducidos
á lospasosá nivel; suprimidosestosno habíarazónalgunadecaráctergeneralapreciable
á favor del cambio. Paraevitar los pasosá nivel en absolutoprecisaríallevar la estación
completamenteal exterior del casco,con notorio grave perjuiciopara los viajerosy las
mercancías; convieneatendersinembargoá la supresióndel masperjudicialentre todos,
queessindudaalgunael dela calledeJátiva. [Χ]
Sí se establecierael ingreso á la Estacióncon frontera recayenteá la calle de Játiva
podríanarmonizarsetodos los interesesy con alejamientorelativamentecorto, salvarel
grave,peligrosoy perjudicialpasoa nivelestablecidofrentea la plazadeToros. [Χ]
El estado actual, favorecemantener la situación ya de antiguo creada y la Comisión
entiende,perjudicialtodo cambioradical,y favorablela discretadesviacióncomoantesha
indicado,siemprebajo el supuestode que resulte fácil y expedita la comunicaciónpor
mediodeunaanchavíaconla plazadeSanFrancisco.

Dictamende la Comisión,designadapor la RealSociedadEconómicade Amigosdel Paísde Valencia,
sobreel trasladode la Estación,3 de diciembrede 1897.





La estación de Demetrio Ribes, 1906



Propuesta para la ubicación de la nueva estación del Norte, 1904



Plano general de la nueva estación, 1907



Å Unacalleavenidaa la estaciónentre la plazade EmilioCastelary la callede Játiva,
de 32 metrosde amplitud,cuyoeje pasandopor el centrode la fachadadel edificio
de viajerosde la estacióndel Norte tenga una direccióntal que la alineación de la
derechasea tangente al torreón de la derechade la fachadaen construccióndel
Excmo. Ayuntamiento.

Å Doscallestransversalesdediezmetrosdeamplitudentre lasdeRuzafay la avenida,
y entreéstay la plazadeSanPablo.

Å Prolongaciónde la callede Lauriahastaesta aveniday prolongaciónde la callede
Riberahastala calleLauria.

Å Prolongaciónde la calle de Gibraltar hasta la de Játiva con una anchura de 12
metros,a excepciónde la parte comprendidaentre los chaflanesde entrada por la
calledeJátivay el punto máspróximoa la plazade toros,encuyotrayectoel ancho
dela calledeGibraltarseproyectade10 metros.

Å Apertura de una vía de 16 metros prolongaciónde la de Cádiz,otra intermedia
perpendiculara ésta de la misma amplitud, y una paralela prolongaciónde la
número catorce del ensanchehasta la prolongaciónde la calle de Gibraltar con
anchurade12metros.

Å Apertura de una vía transversal de 16 metros desde la Gran Vía hasta la
prolongacióndela calledeCádiz.

Å Establecimientodefinitivode la calledeBailéncon12 metrosdeamplitud.
Å Establecimientodefinitivode la calleJátiva.

Expediente relativo a la urbanización de los terrenos sobrantes de la nueva estación, 1909. AMV




